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Entstehunag:

Mehrere Birger aus Rangsdorf sahen die Notwendigkeit, die
unerwartete Problematik der vorgeschlagenen Flugrouten des
BBI zum Anlass zu nehmen, eine Bdurgerinitiative zu den
Larmproblemen in und um Rangsdorf herum ins Leben zu
rufen .

Am 17.9.2010 wurde die Birgerinitiative BISS Rangsdorf e.V.
gegrundet .

Ziele :

Die Bdrgerinitiative  mochte die Blrger von Rangsdorf infor -
mieren und in der Flugroutenproblematik  aktiv in das weitere
Vorgehen einbezogen werden .

Vorstand:

Robert Nicolai
Daniela Woellner
Jeanette Averhaus

http://www.maerkischeallgemeine.de/cms/beitrag/11896128/61939/Buerger-gruenden-Bl-Schallschutz-Flugrouten.html
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24.9. - Info -Veranstaltung in der Oberschule Rangsdorf

http://www.youtube.com/watch?v=kGhjmawOQ-M

http://www.maerkischeallgemeine.de/cms/beitrag/11901482/61939/Mehr-als-Leute-kamen-zur-neuen-Bl-Schallschutz.html
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Auszug aus dem Wegweiser fur den Planfeststellungsantrag
von 1999 (Rangsdorf nicht betroffen)

Die wichtigsien trgebnisse!
Auch nach dem Erreichen der Endausbaustufe liegt keine der heute besiedelten
Fliachen im Gesundheitsgefihrdungsgebiet. In diesem Gebiet konnten Larmschwer-
horigkeit und vegetative Ubersteuerung auftreten. Durch den Ausbau entstehen

_jedoch erhebliche Larmbelidstigungen. Eine derartige Belastigung liegt vor, wenn

ein Dauerschallpegel von 65 dB(A) am Tage erreicht wird. Die Ortschaften Blanken-
felde, Bohnsdorf, Dahlewitz, GroR Kienitz, Kienberg, Mahlow, Schulzendorf,
Siedlung Hubertus, Waltersdorf und WalRmannsdorf sind bei voller Auslastung des
BBI ganz oder teilweise betroffen.
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Nachts liegt eine erhebliche Belastigung vor, wenn ein Larmwert von 75dB(A) sechs
mal {iberschritten wird. Ganz oder teilweise betroffene Ortschaften bei Inbetrieb-

nahme des BBI im Jahr 2007: Blankenfelde, BohnsdorT, Danlewitz, Kienberg,
Mahlow, Schulzendorf, Selchow, Siedlung Hubertus, Vorwerk, Waltersdorf und
WaRmannsdorf, Bei voller Auslastung des BBl kommen ein Teil von Eichwalde,
GroR Kienitz, und Siedlung Waltersdorf hinzu.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Auszug aus dem Wegweiser fur den Planfeststellungsantrag

von 1999 (Rangsdorf nicht betroffen)

G, M A M B, FlugiErm
Die groB3ten Auswirkungen des Larms auf die Umgebung des Flughafens gehen vom
Flugzeug aus. Triebwerke von startenden, landenden und am Boden rollenden Flug-
zeugen sowie die auf Landeklappen und ausgefahrene Fahrgestelle prallende Luft

erzeugen Larm. Wie vom Gesetzgeber vorgeschrieben bzw. von der Luftfahrtbe-
horde gefordert, haben wir von Sachverstindigen die Fluggeriuschbelastung unter
Einbeziehung der An- und Abflugrouten errechnen lassen.

In allen Gutachten wurden die Berechnungen fiir vier Zeithorizonte ausgelegt:
s Larmsituation heute (Stand 1997)

m Liarmsituation vor Er6ffnung BBI (Szenario 2007 ff)

m Larmsituation nach Er6ffnung BBI (Szenario 2007)

m Larmsituation beim Erreichen der Endausbaustufe (Szenario 20XX)

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Auszug aus dem Wegweiser fur den Planfeststellungsantrag
von 1999 (Rangsdorf nicht betroffen)

Die Gutachten im einzelnen:
82, Datengrundlagen fur Flugldrmgutachten
Inhalt:
m Darstellung der An- und Abflugrouten

m Darstellung der Anzahl der Flugbewegungen innerhalb der einzelnen An- und
Abflugrouten

m Darstellung von Einzelpunkten der Lirmberechnung
stehe

rr

Ovddner 37 Gutachten M2, Plne M 2.0 T umd M 2.1-5
83, Fluglzrmautachien nach 428

Dieses Gutachten wurde streng nach den Vorgaben des derzeit noch giiltigen Flug-
larmgesetzes von 1974 und der Anleitung zur Berechnung (AzB) von 1984
erarbeitet. Die hierin berticksichtigten Flugzeugtypen entsprechen nicht mehr der

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Ausklammerung der Flugrouten Im Planfeststellungsverfahren

Teil C - Entscheidungsgrinde Planfeststellungsbeschluss
Ausbau Verkehrsilughafen Berlin-Schonefeld
Seite 414 von 1171 44/1-6441/1101

7.1.3.1  An- und Abflugverfahren

|Die Festlegung von An- und Abflugverfahren ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens.|GemaB § 27 a
LuftVO werden die Flugverfahren einschlieBlich der Flugwege, Flughdhen und Meldepunkte vom Luft-
fahrt-Bundesamt durch Rechtsverordnung festgelegt. Da die An- und Abflugverfahren eine wichtige
EingangsgrdBe insbesondere fiir die Ermittlung der von dem beantragten Ausbauvorhaben ausgehen-
den Luftschadstoff- und Gerduschimmissionen darstellen, hat die DFS eine Grobplanung fir die An-
und Abflugrouten erstellt. Diese Flugrouten basieren auf den derzeit fir den Verkehrsflughafen Berlin-
Schénefeld festgelegten An- und Abflugrouten sowie der Lage vorhandener Funknavigationsanlagen
der Flugsicherung und gewahrleisten eine umfassende Einbindung des ausgebauten Flughafens in das
nationale und internationale Flugroutensystem der Flugsicherung. Sie stellen aus Sicht der Planfeststel-
lungsbehdrde somit eine durchaus plausible und auch hinreichend konkrete Grundlage fiir die Ermitt-
lung der Auswirkungen des Ausbauvorhabens dar.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.




Ausklammerung der Flugrouten Im Planfeststellungsverfahren

Planfeststellungsbeschluss Teil C - Entscheidungsgriinde
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schénefeld
44/1-6441/1/101 Seite 631 von 1171

10.1.8.1.5  Festlegung der An- und Abflugwege

Die verbindliche Festlegung der An- und Abflugverfahren geschieht durch Rechtsverordnung (§ 27 a
LuftVO) und wird erst kurz vor Betriebsbeginn der neuen Start- und Landebahn erfolgen. Zustandig sind
das Luftfahrt-Bundesamt und bei Eilbedurftigkeit die Flugsicherung. Aufgrund der §§ 29 b Abs. 2 und 29
el der Festlegung - g er Bevolkerung vor
Fluglarm Rechnung zu tragen. Eine Regelungsmdglichkeit im Planfeststellungsbeschluss ist mangels
Zustandigkeit der Planfeststellungsbehérde, aber auch unter sachlichen Gesichtspunkten wegen der
Notwendigkeit der Integration der An- und Abflugwege in das Uberregionale Netz nicht gegeben.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Ausklammerung der Flugrouten Im Planfeststellungsverfahren

Planfeststellungsbeschluss
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld
Seite 110 von 1171 44/1-6441/1/101

Teil A - Verflgung

519 Vorbehalt nachtraglicher Anordnungen

1) Die nachtragliche Festsetzung, Anderung oder Ergénzung von Auflagen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Fluglarm bleibt vorbehalten. Insbesondere werden bei geénderten An- und Abflugverfahren
am Flughafen die festgelegten Schutz- und Entschadigungsgebiete neu ausgewiesen werden,
wenn sich der energiedquivalente Dauerschallpegel an der auBBeren Grenze des Schutzgebiets an
den Schnittpunkten mit den An- und Abflugstrecken um mehr als 2 dB(A) andert.

2) Die Trager des Vorhabens haben auf Anforderung der Planfeststellungsbehérde die fiir Uberprii-
fungen notwendigen Unterlagen der Planfeststellungsbehdrde vorzulegen und Messungen vorzu-

nehmen.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



WELT@ONLINE

16.09.10

Flugrouten nicht Teil der Planfeststellung fur BBI

Potsdam (dpa/bb) - Die An- und Abflugrouten fir den kinftigen Hauptstadtilughafen BBl in Schénefeld kdnnen unabhangig vom
Planfeststellungsbeschluss festgelegt werden. Sie seien kein Bestandieil dieses Beschlusses, sagte der Sprecher des
Infrastrukturministeriums, Jens-Uwe Schade, am Donnerstag in Potsdam. Die Festlegung sei einem getrennten Verfahren vorbehalten.
Dafir ist laut Ministerium das Bundesaufsichisamt fir Flugsicherung in Kooperation mit der Deutschen Flugsicherung (DFS) zustandig,
und zwar immer jeweils kurz vor der Inbetriebnahme. Dies stehe auch ausdriicklich so im Planfeststellungsbeschluss fur den Airport.
Infrastrukturministerium

dpa-info.com GmbH

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Nur Kurzabflugrouten tber Rangdorf

Teil C - Entscheidungsgrinde Planfeststellungsbeschluss
Ausbau Verkehrsflughafen Berlin-Schonefeld
Seite 598 von 1171 44/1-64411/101

Darlber hinaus werden die in einem Bogen bei Dahlewitz und Rangsdorf verlaufenden und von der
Naherung des Berechnungsverfahrens der AzB potentiell am starksten betroffenen Kurzabflugrouten
nur von kleineren Flugzeugen benutzt, die Haufigkeit der Abflige Uber diese Routen ist relativ gering.
Deshalb ist in diesem Bereich auch kein Aufweitung der Larmkonturen zu verzeichnen. Der durch die
Naherung im Berechnungsverfahren gemaR AzB entstehende Fehler hat nur auBerst geringe Auswir-

kungen.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Auszug aus dem Planfeststellungsbeschluss

Teil A - Verfogung Planfesistellungsbeschiuss
Ausbau Verkehrsflughaten Berlin-Schonefeld
Sefte 106 von 1171 44/1-6441/1/101

auBen nachzuweisen. Die Kosten filr den Nachweis, die Einzelfalluntersuchung und die geeigneten
Schallschutzvorrichtungen tragen im Fall des Erfordernisses die Trager des Vorhabens.

2) Das Tagschuizgebiet umfasst das Gebiet, das von der Grenzhme eines fur d»e Tagstunden (06:00
bis 22:00 Uhr) der sechs verkehrsreichsien | > onergie? !
(Anlage 2, Schutzgebnete Tagschutzgemet)

gels von 60 dB(A) auBen umschiossen wirg

3) Grundstlicke, die durch die Grenzlinie nach Nr. 2) angeschnitten werden, stehen den Grundstiicken
gleich, die vollstandig innerhalb des Schutzgebietes fiegen.

513 Nachtschuiz

1) Far Schiafriume einschlieBlich der Ubemachtungsraume in Beherbergungsstatien in der Umge-
bung des Flughafens sind geeignete Schallschutzvorrichtungen vorzusehen. Die Vorrichtungen ha-

ben zu gewahrleisten, dass durch An- und Abfilige am Flughafen im Rauminnern bei geschlosse-
nan Fanctarn 1ind ancrairhandar Ralitthinn kaina haharan A_hawartaton Mavimalnanal ale RER ARIA)
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Schutzgebiet Stand 2004
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BRANDENBURG

Planerganzungsbeschluss ,Larmschutzkonzept BBI*
Pressekonferenz

20.10.2009

Minister Reinhold Dellmann



= Planerganzungsverfahren
BRANDENBURG ,Larmschutzkonzept BBI*

= Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 16.03.2006

Der Planfeststellungsbeschluss vom 13.08.2004 tber den Ausbau des
Verkehrsflughafens Berlin-Schonefeld wurde im Wesentlichen bestétigt.

Jedoch Verpflichtung zur erneuten Entscheidung tber die

» Weitergehende Einschrankung des Flugbetriebs 22 bis 06 Uhr
» Anordnung passiver SchallschutzmalRnahmen
» Grenzziehung des Entschadigungsgebietes AuRenwohnbereich.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Schutzgebiet Stand 2009 (Nach Planfeststellungserganzung )
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Ministerium Hir Infrastruktur und | Pastiach E0 11 61 | 14411 Potsdam
Raumordnung

Gemeinde Rangsdorf

Herrn Birgermeister Klaus Rocher

Ladestralle 6

15834 Rangsdorf

LAND BRANDENBURG

Gemeinde Rangsdorf
2 1. Jan, 2000

)

EIN!'-:M?‘\'Q

Potsdam, | 719 Januar 2009

Ministerium fur
Infrastruktur und
Raumordnung

Henning-von-Tresckow-Stralte 2-8
14467 Potsdam

Bearb.:  Herr Birkner

Gesch-Z.: 44.3-647111

Hausruf: 0331 / 866-8283

Fax: 03 31/8 66-83 65
Internet:  www.mir.brandenburg.de

Tram S0-93, 96, 98, &9
Potsdam Hauptbahnhof: DB und S-Bahn 7

Es ist bereits vor der Festsetzung des neuen Larmschutzbereichs fiir den Verkehrs-
flughafen Berlin-Schonefeld auf der Grundlage des Gesetzes zum Schutz gegen

Fluglarm sowie vor dem Abschluss des Planergan
zept BBI* absehbar, dass die Gemeinde Rangsdo
die 62 dB(A) Kontur Uberdeckt oder berlhrt wird. A

Bitte nach einer Aufnahme Ihrer Gemeinde in die Kommission nach §32 b LuftVG

derzeit nicht entsprechen.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Seite 8 1T Haufige Fragen

@ Bignaten

Wie wurden die Schutzgebiete ermittelt?

ﬁ | ‘é &- - ﬁ\_ pEm Die Festlegung der Schutzgebiete erfolgt auf
B _!

hah Grundlage von Larmkonturen (Isolinien). Diese

Larmkonturen wurden berechnet. Den Berech-
nungen liegt ein Flugmodellplan fir 360.000 Flug-
bewegungen zugrunde. Diese Anzahl an Flugbe-
wegungen stellt aus derzeitiger Sicht sine Maxi-
malauslastung dar und wird voraussichtlich erst
deutlich nach der Inbetriebnahme des Flughafens

BBl erreicht werden. Dartber hinaus wurden be-

stimmte Flugrouten zugrunde gelegt, die durch

Das SCha"SChUthl’Ogl'amm BBI die Deutsche Flugsicherung plausibilisiert wurden.

s
'

& der Berliner Flughafen
~ Informationen fir Haus- und Wohnungseigentimer

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Schutz- und Entschadigungsgebiete Legende

Aughateaumgrtf!

«  Start- und Lardotehn

Tagschutzgedlet nach FFE 2004
Nachtschutz gobist 2004 nach PFS 2004
Nachitschutz geblet 2010 rach sy endon FFB 2000

http://www.berlin-airport.de/DE/GruenerFlughafen/SchallschutzprogrammBBI neu/Dokumente/KarteSchallschutz.pdf
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ELEVENTH AIR NAVIGATION CONFERENCE

Montreal, 22 September to 3 October 2003

Agenda Item 4: Capacity-enhancement measures
4.1: Global measures

MANUAL ON SIMULTANEOUS OPERATIONS ON PARALLEL OR
NEAR-PARALLEL INSTRUMENT RUNWAYS (SOIR)

L. INTRODUCTION

1.1 Implementation of capacity-enhancing measures in the vicinity of aerodromes is increasingly
being considered by individual States and in ICAO regions. These measures are often in response to increasing
demand and associated political and industrial pressures. At the same time, there has been a growing awareness
within the civil aviation community that safety must be improved in light of increasing traffic, particularly in the
vic ullry of aerodr omes. The use of procedures fmd fsepalanon minima inconsistent with ICAO provisions 1s an

: ' ed on the above, Agenda Item 4 addresses the

establishment of a global approach to capacity-enhancement.

1.7 The manual at the appendix is currently being editorially reviewed and translated and will be
I_published as an [CAO manual in 2004.ih1 the meantime, however, the information in the Appendix may be used
as suitable guidance material by States that have parallel runways and who may wish to make more efficient
use of those runways. Copyright BISS Rangsdorf e.V.




Doc 9643
AN/941

Manual on Simultaneous
Operations on Parallel or
Near-Paraliel Instrument

Runways (SOIR)

Approved by the Secretary General
and published under his authority

First Editlon — 2004

International Civil Aviation Organization

Copyright BISS Rangsdorf e.V.

= Richtlinie flr den gleichzeitigen Betrieb auf
parallelen oder beinahe parallelen Start- und
Landebahnen, herausgegeben 2004 von der
Internationalen Zivilluftfahrorganisation ICAO

Erhaltlich auf www.icao.int/icao/en/m publications.html



http://www.icao.int/icao/en/m_publications.html

3.3.2 Simultancous take-off of aircraft departing in
the same direction from parailel runways is authorized
where the runway centre lines are spaced by at least 760 m
(2 500 ft), suitable surveillance radar is available, and
courses diverge by 15 degrees or more immediately after
departure {see Figure 3-2).

Der gleichzeitige Start von Flugzeugen (nach Instrumen-
tenflugregeln) in die gleich Richtung von parallelen
Startbahnen ist zulassig, wenn die Mittellinien der Start-
bahnen mindestens 760m auseinander liegen, geeignete
Radartberwachung vorhanden ist und die Abflugrichtungen
der beiden Flugzeuge sofort nach dem Abheben um
mindestens 15Aauseinander gehen.

Figure 3-1,

Das bedeutet, ein Winkel von nur 7,5 Grad nach links und rechts ware nétig,
um den ICAO-Sicherheitsvorschriften zu entsprechen.
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Was plant die Deutsche Flugsicherung ?

Sie plant in Richtung West einen Winkel von
insgesamt 50 Ain zwei Etappen:
Sudbahn - 15Anach Sid
Nordbahn - 15Anach Nord
bis Mahlow -Waldblick,
dann weitere 20 ARichtung Birkholz

In Richtung Ost den Minimalwinkel von 15
Sudbahn 7 15Anach Sid
Nordbahn 7 OAnach Nord

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



Geplante Abﬂug,l outen der Deutschen Flugsicherung fiir den BBI Altiandsberg )
Abﬂugroute vom BBl in Rlchtung PANKOW L'CHTENBE@ oNeuoRhagen st
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T8 Nikolassee  ZEHLENDORF Routenvorschlag der DFS vom 6.9.2010
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* Berliner vk« Morgenpost Infografik C. Schlippes  Quelle: Deutsche Flugsicherung




Entwicklung des Verstandnisses Uber die Internationale
Richtlinie, welche die Flugroutenanderung bedingen soll

Ind daflr liel ihm und den anderen Fluahafenkritikern aber wieder die Zornesréte in esich eigen: Sejt 2004 gibt &
eine internationale Richtlinie, wonach bei parallel verlaufenden Start- und Landebahnen die Flugzeuge kurz nach dem Start in
einem Winkel von mindestens 15 Grad in die jeweils andere Richtung abbiegen missen, um einen sonst méglichen

usammenstols zu vermeiden. Im selben Jahr wurde aber auch der Planfeststellungsbeschluss durch die

11.9. Morgenpost

Der Staatssekretar im Brandenburger Infrastrukturminister, Rainer Bretschneider, sagte gestern, dass die Deutsche Flugsicherung die

Planfeststellungsbehdrde trotz mehrerer Sitzungen der Fluglarmkommission im Jahr 2004 nicht Gber die Richtlinie informiert habe.  Die DFS
hatte informieren miissen und uns die Anderung bekanntgeben miissen®, sagte Bretschneider. Im Ubrigen sei auch nicht klar, ob diese
~ichthinie zwingend sel. 50 werde In Munchen trotz Farallelbetniebs nicht abgeknickt gestartet. Von seiten der Lutthansa hiels es gestern,
man werde jede vorgegebene Flugroute fliegen und sei bereit, Umwege zu fliegen, wenn damit der Uberflug dicht besiedelten Gebietes

vermieden werden kdnne.

14.9. Welt online

wére. Wie berichtet. beruft sich die Deutsche Flugsicherung auf eine international gﬁltige Richtlinie vam April 2004, wonach auch bei

unabhangigem Betrieb zweier Start- und Landebahnen ein abknickendes Startverfahren mit Abflugwinkeln von insgesamt mindestens 15
Grad vorgeschrieben ist.
Gestern hield es vonseiten der DFS, dass dies nur gelte, wenn zwei Maschinen gleichzeitig von beiden Startbahnen abheben. Hintergrund

sind Sicherheitsvorschriften.
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Entwicklung des Verstandnisses Uber die Internationale
Richtlinie, welche die Flugroutenanderung bedingen soll

16.9. Berliner Morgenpost

maglich zu halten. Wowereit aber soll auch gesagt haben, dass das abgeknickte Starten nach derzeitigen
Erkenntnisserl nur fur funf Prozent der FIUQelmrgesehen sei. Die gleichzeitige Nutzung beider Startbahnen

in eine Richtung sei dberdies nur in Spitzenzeiten geplant. Mit zunehmender Auslastung des BBl aber
kénne sich der Prozentsatz andemn.

17.9. Berliner Morgenpost

zustandig ist. Die Genehmigung obliegt dem Bundesaufsichtsamt i
Konsultationen eine _faire Abwaagun

1qsicheruna. Wowereit hofft nun, in den zuvor laufenden

* hinzubekommen. So seien dig jeweils um 15 Grad fbknickenden Routen nach dem Parallelstart
zweier Maschinen | zu breit gespreizt”.  Das ist nicht notwendig | Wowerelt machte keinen Hehl daraus, dass er .am liebsten die alten

Konfigurationen® der Routen beibehalten wirde.
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Entwicklung des Verstandnisses Uber die Internationale
Richtlinie, welche die Flugroutenanderung bedingen soll

21.9. Tagesspiegel

Nach Einschatzung von Luftfahrtexperten ist es gar nicht notwendig, dass bei
parallelen Starts auf zwei Bahnen beide Flugrouten um 15 Prozent abknicken. Wenn
etwa nur der Flug von der stidlichen Bahn abknicke und der von der nordlichen
geradeaus fiihre, gebe es keine Mehrbelastung fiir Teltow und Stahnsdorf und
Blankenfelde werde entlastet.
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21.9. Berliner Zeitung

Archiv  » 2010 » 21, September » Berlin

Textarchiv
Nacheinander, nicht nebeneinander

Senatorin hilt Parallelstarts in Schinefeld fiir unnétig. Damit wiiren die strittigen Routen hinfillig
Peter Neumann

Anfangs hat sich der Senat bei der Debatte um die Startrouten vom lkiinftigen Schonefelder Flughafen sehr zuriickgehalten. Doch
nun erhebt er zunehmend deutlich seine Stimme zugunsten der Berliner, die sich vor Flugldrm fiirchten - wozu deren Proteste
beigetragen haben. Gestern hat die Stadtentwicklungssenatorin Ingeborg Junge-Rever die Deutsche Flugsicherung (DFS)
aufgefordert, rasch Alternativen zu den bisher entworfenen Flugrouten vorzulegen. "Wir erwarten eine schnelle Anderung”,
sagte die SPD-Politikerin im Verlg '

endgiiltig ist. Ganz im Gegentei

den kommenden Montag haben Berlin und Brandenburg die Flugsicherung zum Gesprach eingeladen. Auch die siidlichen

Bezirke sind dabei vertreten.

Konnte die DFS die Flugrouten nicht in zwei Versionen planen: eine berlinfreundliche fiir die vielen Einzelstarts und eine andere
fiir die wenigen Parallelstarts? "Das resultierende Hin und Her konnte Verwirrung stiften”, so ein Planer. Aus
Sicherheitsgriinden ware es sinnvoll, fiir beide Falle nur eine Routenplanung zu entwerfen. Allerdings halten es die

Flughafenplaner wie berichtet fiir moglich, die Routen so zu fithren, dass weniger Menschen von Fluglarm betroffen waren. Das

sdhe so aus: Von der Nordbahn wird geradeaus gestartet, der Stidwesten Berlins bliebe verschont. Die Route von der Siidbahn

biegt in einem 15-Grad-Winkel nach Siiden ab.

Copyright BISS Rangsdorf e.V.



22.9. Berliner Morgenpost

Die Deutsche Flugsicherung lenkt offenbar bei den umstrittenen
Abflugrouten vom Grof3flughafen BBI ein. Nach Informationen von
Morgenpost Online soll die Behdrde nun prifen, ob Jets, die in
Richtung Westen fliegen, nun doch in gerader Linie von der Nordbahn
starten kdnnen. Damit waren die Uberfllige von Teltow, Kleinmachnow,
Stahnsdorf und Wannsee vom Tisch. Mit dieser Losung wirde die DFS die
internationale Sicherheitsrichtlinie aus dem Jahr 2004, die
abknickende Starts bei Parallelstarts mit mindestens einem
Abflugwinkel von 15 Grad vorschreibt, nicht verletzten. Denn von der
Sudbahn konnte weiterhin im 15-Grad-Winkel gestartet werden. Die am 6.
September vorgelegte Planung der DFS sieht sowohl von der Nord- als
| ler Siidbahn < N Ric| . nkel : !
15 Grad vor. Die DFS wollte zunachst nicht bestatigen, dass sie auf
die 15-Grad-Starts von der Nordbahn verzichtet, raumte aber ein, dass
nderungen bei der Nordbahn wahr sclh@¥ n
verschiedene L°sungen angucken und c h
Niebergall, Chef der DFS in Berlin. Das wéare ein Riesen-Erfolg flr die
zahlreichen Birgerinitiativen, die massiv gegen die Plane der .
Flugsicherung protestieren.
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Aktuelle Vorschlage der DFS (gelb markiert vergrofert)
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Kommentar von Herrn Carl Ahlgrimm, Burgermeister von Gross -
beeren und gleichzeitig Vorsitzender der Schutzgemeinschatft der
Umlandgemeinden Flughafen Schonefeld

Vom Grunde her entsprichnt dieser Flugroutenvorschlag den Optimierungs -
moglichkeiten, die auch der Flughafenplaner Dieter Faulenbach da Costa fur die
Schutzgemeinschaft der Umlandgemeinden entwickelt hat, jedoch gibt es einen
entscheidenden Unterschied . Wahrend die DFS keine Aussage dazu getroffen
hat, wie viele Starts in westlicher Richtung von der nordlichen bzw. der
sudlichen Startbahn erfolgen sollen, hat Faulenbach da Costa seinen Vorschlag
mit einer sinnvollen  Bahnnutzungsstrategie verknipft . Nach seinen Vor-
stellungen sollen von der Nordbahn lediglich 10% der Starts in Richtung Westen
abgewickelt werden, wahrend 90% der Flugzeuge auf der sidlichen Startbahn
in Richtung Westen abheben sollen. Entsprechendes gilt dbrigens flr die Lan-
dungen von denen nur 10% aus Westen kommend auf der nordlichen Bahn
stattfinden sollen, da diese Bahn zur gleichen Zeit 90% der Starts in Richtung

Osten aufnehmen soll. Grol3beeren wirde somit nur von 10% und nicht von 50
oder sogar noch mehr Prozent des gesamten Flugverkehrs des BBI betroffen

werden .

Carl Ahlgrimm
www.grossbeeren.de/index.php?mid=9&detail=2907
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22.9. Potsdamer Neueste Nachrichten

Vielmehr se1 die Flugsicherung von den BBI-Betreibern beauftragt worden, den
gleichzeitigen Start von Flugzeugen zu priifen, mit der Absicht, fiir den kiinftigen Betrieb
,Abflugverzogerungen wiéhrend der Verkehrsspitzenzeiten zu vermeiden. Das

wirtschaftliche Interesse emer maxumalen Auslastung se1 nachzuvollziehen®, sagte Raab
den PNN

Allerdings stellte die Flugsicherung auch klar, wiirden die BBI-Betreiber darauf
verzichten, die volle Kapazitiat des Flughafens zu nutzen, konnten die Flugzeuge starten,
ohne abknicken zu miissen. Teltow, Kleinmachnow und Stahnsdorf wéren entlastet. ., Die
Flugzeuge miissten auf den parallelen Startbahnen gestaffelt abfliegen, nicht
gleichzeitig™, so DFS-Sprecherin Anja Naumann.

Dafiir gibt es be1 den Flughafen-Betreibern jedoch kemn Verstdndnis. ,,Die Kapazititen
des Milliardenprojekts Grofiflughafen diirfen nicht kiinstlich beschnitten werden®, sagte
BBI-Sprecher Ralf Kunkel. Beide Bahnen miissten unabhingig voneinander genutzt
werden. ,,Wir werden 1m Betrieb flexibel reagieren miissen, so Kunkel Statt
Kapazititen zu verringern, miisse man Routen optimieren.
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